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5 

Schlusselloses SchlieBsystem fur ein Fahrzeug, ins- 
besondere ein Kraf tfahrzeug 

10 

Die Erfindung betrifft ein schlusselloses SchlieB- 
system fur ein Fahrzeug mit den im Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1 genannten Merkmalen. 

15 Stand der Technik 

Elektronische Turoffner fur die Zentralverriegelung 
von Kraf tf ahrzeugtiiren in Form von funk- oder inf- 
rarotgesteuerten Fernbedienungen finden bei heuti- 

20 gen Fahrzeugschliefisystemen zunehmende Verbreitung, 
sind jedoch fast immer mit einem mechanischen 
Schlussel kombiniert, mit dem sich die Fahrzeugtu- 
ren offnen lassen, wenn eine Batterie des elektro- 
nischen Turoffners entleert ist oder dieser eine 

25 Funktionsstorung aufweist. 

Die Entwicklung bei Kraf tf ahrzeugen geht jedoch in 
Richtung schlusselloser Zugangs- und/oder Start- 
Systeme (Comfort Entry/Go oder Keyless Entry), d.h. 
30 Systeme ohne mechanischen Schlussel. Bei diesen 
Systemen umfasst die Einrichtung zum Offnen der 
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verriegelten Turen neben einem passiven Empfanger 
im Fahrzeug einen aktiven Sender in dem vom Fahrer 
mitgef uhrten elektronischen Tiiroffner, der liber 
UHF-, LF- oder Infrarot mit dem Empfanger im Fahr- 
5 zeug kommuniziert. Diese Kommunikation umfasst ge- 
wohnlich ein Abf rageprotokoll , bei dem vom Sender 
ein Code zum Empfanger libertragen und dieser Code 
dann im Fahrzeug mit einem gespeicherten Code ver- 
glichen wird, urn die Zugangsberechtigung des elekt- 
10 ronischen Turoffners zu uberprtifen. Bei Uberein- 
stimmung zwischen dem ubertragenen und dem gespei- 
cherten Code wird die Tiire entriegelt. 

Urn einen komfortablen und schnellen Zugang zum 
15 Fahrzeug zu ermoglichen, konnen diese schllissello- 
sen Schlieftsysteme mit einem oder zwei Eingabeele- 
menten in Form von Tastern oder Naherungssensoren 
am Turgriff jeder Fahrzeugture ausgestattet werden, 
bei deren Betatigung der Empfanger im Fahrzeug ak- 
20 tiviert wird und mit dem Sender kommuniziert, urn 
die Zugangsberechtigung des elektronischen Turoff- 
ners zu uberprtifen. 

Die mit einem schlussellosen Zugangs- und Start- 
25 System (Comfort Entry/Go) ausgestatteten Fahrzeuge 
weisen dariiber hinaus zum Starten bzw. Abstellen 
des Fahrzeugs an Stelle des liblichen Zundschlosses 
mechanischer Systeme einen Start-Stop-Taster auf, 
bei dessen Betatigung durch eine erneute Kommunika- 
30 tion zwischen Sender und Empfanger noch einmal die 
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Zugangsberechtigung des hier auch als beruhrungs lo- 
ser "elektronischer Zundschliissel" dienenden Tur- 
offners abgefragt wird, bevor der Motor gestartet 
wird. 

5 

Mit den vorangehend beschr iebenen schlussellosen 
Zugangs- und/oder Start-Systemen konnen die Turen 
eines Fahrzeugs jedoch nur dann entriegelt werden, 
wenn der elektronischen Turoffner ordnungsgemail 

10 funktioniert und seine als Energiequelle fur den 
Sender dienende Batterie aufgeladen ist. Wenn der 
Turoffner hingegen eine Funktionsstorung aufweist 
oder seine Batterie entladen ist, ist kein Zugang 
zum Fahrzeug mehr moglich, weil die dazu erforder- 

15 liche Kommunikation zwischen seinem Sender und dem 
Empf anger im Fahrzeug gestort ist. Im Unterschied 
zu mechanischen Schlieflsystemen kann das Fahrzeug 
somit trotz giiltiger Zugangsberecht igung nicht ge- 
offnet werden, was einen erheblichen Nachteil die- 

20 ser elektronischen Schlieflsysteme darstellt. 

Aus der DE 100 03 608 Al ist bereits ein schliissel- 
loses Schliefisystem der eingangs genannten Art fur 
ein Kraf tf ahrzeug bekannt, bei dem ein Eingabeele- 

25 merit in Form eines Tasters an einem Turaufiengr i f f 
des Fahrzeugs angebracht ist. Mit diesem Eingabe- 
element konnen in Abhangigkeit von der Dauer seiner 
Betatigung entweder die Turen des Fahrzeugs verrie- 
gelt oder die Fenster des Fahrzeugs geschlossen 

30 werden. Eine Entriegelung der Turen durch Betati- 
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gung des Eingabeelements ist bei dem bekannten 
Schliefisystem nicht vorgesehen und ware auch nicht 
sinnvoll, da es Personen ohne Zugangsberecht igung 
damit moglich ware, die Tliren des Fahrzeugs zu ent- 
5 riegeln. 

Vorteile der Erfindung 

Das erf indungsgemafie schliissellose Schlieftsystem 
& 10 bietet demgegeniiber den Vorteil, dass es ohne den 

Einbau zusatzlicher Komponenten am Fahrzeug Perso- 
nen mit Zugangsberechtigung moglich ist, auch im 
Falle einer Funktionss torung oder einer entladenen 
Batterie des elektronischen Turoffners die Tliren 

15 des Fahrzeugs zu entriegeln und dieses zu starten, 
wahrend Unbefugten der Zugang verwehrt bleibt. 
Durch die er f indungsgemafte Erweiterung des Funkti- 
onsumfangs der vorhandenen Komponenten wird Perso- 
nen mit Zugangsberechtigung der Zugang zum Fahrzeug 

20 selbst dann ermoglicht, wenn der elekt ronische Tur- 
of f ner verlegt , verloren oder gestohlen wo r den ist , 
und somit in diesen Fallen der Bedienungskomf ort 
verbessert. Dabei wird die Sicherheit gegen Dieb- 
stahl nicht beeintrachtigt , da sich zum Beispiel 

25 bei Bankautomaten gezeigt hat, dass ein Zugang zu 
einem bes timmten Konto durch Eingabe eines PIN- 
Codes oder dergleichen in der Regel ausreichende 
Sicherheit gegen Manipulationen bietet und damit 
auch der Zugang zu einem bestimmten Kraf tf ahr zeug 
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durch Eingabe eines f ahrzeugspezif ischen Codes ent- 
sprechend sicher sein sollte. 

Unter einer Folge von digitalen oder quasi- 
5 digitalen Signalen, die durch abwechselnde Betati- 
gung bzw. Nichtbetatigung des oder der Eingabeele- 
mente erzeugt werden, wird eine Folge von einzelnen 
Signalen verstanden, die jeweils einen von zwei 
moglichen unterschiedlichen Signalzustanden "Null" 
#' ' 10 oder "Sins", "Ein" oder "Aus" bzw. " Hoch. " oder 
"Tief" aufweisen, wobei einzelne Buchstaben 
und/oder Ziffern des Codes jeweils aus einer Mehr- 
zahl von auf einanderf olgenden einzelnen Signalen 
bestehen, deren unterschiedliche Zusammenset zung 

15 und/oder Lange liber die jeweilige Bedeutung ent- 
scheidet. Bei einer Betatigung bzw. bei einer 
Nichtbetatigung des Eingabeelements wird von diesem 
zwischen den beiden genannten Eingabezustanden un- 
terschieden und entsprechende Hochpegel- bzw. Tief- 

20 pegel-Spannungssignale erzeugt. Diese werden mit 
einer entsprechend aufgebauten Signalfolge eines 
gespeicherten Not fall entriegelungscodes verglichen, 
wobei eine Ubereinstimmung zur Entriegelung der Tu- 
re/ eine Abweichung hingegen zur Auf rechterhaltung 

25 der Verriegeiung f uhrt . 



Um den Bedienungskomf ort noch weiter zu verbessern, 
ist in bevorzugter Ausgestaltung der Erfindung vor- 
gesehen, dass der Code veranderbar ist, so dass vom 
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Besitzer des Fahrzeugs ein von ihm bevorzugter Code 
gewahlt und eingestellt werden kann . 

Der Notf allentriegelungscode kann ein Buchstabenco- 
5 de, ein Zifferncode oder ein kombinierter Buchsta- 
ben- und Zifferncode sein, dessen Buchstaben bzw. 
Ziffern sich aus einzelnen digitalen oder quasi- 
digitalen Signalen zusammensetzen. 

Eine weitere bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung 
sieht vor, dass bei Fahrzeugen, die mit einem 
schlussellosen Zugangs- und Start-System (Comfort 
Entry/Go) ausgestattet sind, durch Eingabe des di- 
gitalen oder quasi-digitalen Codes an dem oder den 
Eingabeelementen nicht nur die Tiiren entriegelt, 
sondern auch das Fahrzeug gestartet werden kann, 
wenn der Start-Stop-Taster innerhalb eines vorbe- 
stimmten Zeitraums nach der Eingabe betatigt wird. 

Dort, wo das Schlieftsystem des Fahrzeugs ein einzi- 
ges Eingabeelement umfasst, das in Kombination mit 
dem elektronischen Turoffner sowohl zum Entriegeln 
als auch zum Verriegeln der Tiiren dient, umfasst 
das Schlieftsystem gemaii einer weiteren bevorzugten 

Bu crrocf ^ 1 f nnrf rlov TT" v- "F "i nrlnnrr ^» "I c noniif^civ-fiiViriinrf ^ "i — 

ne optische und/oder ggf. auch eine akustische An- 
zeigeeinrichtung, die dem Benutzer den jeweiligen 
Betriebszustand des SchlieU systems und/oder einen 
Anfang bzw. ein Ende einer maximal verfugbaren 
Zeitspanne fur die Eingabe des Codes und/oder das 
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15 



20 



30 



Offnen der verriegelten Ture nach der Eingabe des 
Codes anzeigt. Vorzugsweise wird ein optisches An- 
zeigeelement in Form einer Leuchtdiode (LED) auf 
oder nahe einem Turknopf der Fahrerture des Fahr- 
5 zeugs verwendet. Diese Leuchtdiode ist bei den 
meisten Personenkraf twagen mit herkommlichen 
Schlieflsystemen bereits serienmafiig vorhanden, urn 
die Aktivierung einer Alarm- oder Diebstahlsiche- 
rungsanlage des Fahrzeugs anzuzeigen. Die Blinkfre- 

10 quenz dieser Leuchtdiode kann veranderlich sein, urn 
durch ihre Anderung einen Wechsel des Betriebszu- 
standes des Schlieftsystems anzuzeigen und kann dar- 
iiber hinaus vorzugsweise auch benutzt werden, urn 
dem Benutzer die richtige Frequenz zur Eingabe der 

15 Signale des Not f allentriegelungscodes anzuzeigen. 

Das Eingabeelement kann ein Taster, ein Naherungs- 
schalter oder ein Sensor sein, der bei einer Beriih- 
rung oder einer Annaherung eines Fingers des Benut- 

20 zers oder eines anderen Gegenstandes anspricht und 
vorzugsweise an einem Turgriff einer Ture des Fahr- 
zeugs angeordnet ist, so dass sich die an oder nahe 
dem Turknopf angebrachte und als Anzeigeeinrichtung 
dienende Leuchtdiode wahrend der Eingabe im Blick- 

25 feld des Be nut zers befindet. 

Dort, wo das Schlieftsystem des Fahrzeugs zwei Ein- 
gabeelemente umfasst, von denen eines zum Entrie- 
geln der Ture und eines zum Verriegeln der Ture 
30 dient, kann auf eine Benutzer fiihrung mit Hilfe ei- 



nes optischen oder akustischen Anzeigeelements ver- 
zichtet werden, indem zur Eingabe des Codes abwech- 
selnd beide Eingabeelemente verwendet werden, zum 
Beispiel eines zur Eingabe von Signalen, deren An- 
zahl einer einzugebenden Ziffer des Codes ent- 
spricht, und das andere zur Eingabe eines Signals, 
das ein Ende der Eingabe einer Ziffer und einen Be- 
ginn der Eingabe der nachsten Ziffer anzeigt. 

Zeichnungen 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einiger in 
der Zeichnung darges tellter Ausf uhrungsbeispiele 
naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Personenkraftwa- 
gens mit einer erf indungsgemaBen SchlieB- 
system; 

Fig. 2 eine Draufsicht von oben auf einen Teil ei- 
ner Tiire des Personenkraf twagens mit einem 
als Beriihrungsschalter ausgebildeten Einga- 
beelement auf der Innenseite des Tiirgriffs; 

Fig. 3 ein Zeitablauf diagramm bei der Eingabe ei- 
nes beispielhaf ten Buch s t a be ncodes am Ein- 
gabeelement ; 



Fig. 4 



einen Ausschnitt aus einem Zeitablauf dia- 
gramm bei der Eingabe eines beispielhaf ten 
Zifferncodes am Eingabeelement ; 
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Fig. 5 einen Ausschnitt aus einem Zeitablauf dia- 
gramm bei der Eingabe des beispielhaf ten 
Zifferncodes auf andere Weise; 

5 Fig. 6 eine Ansicht entsprechend Fig. 2, wobei je- 
doch der Turgriff mit zwei Eingabeelementen 
versehen ist; 

Fig. 7 einen Ausschnitt aus einem Zeitablauf dia- 
10 gramm bei der Eingabe des beispielhaf ten 

Zifferncodes aus Fig. 4 an den beiden Ein- 
gabeelementen des Turgriff aus Fig. 6. 



Beschreibung der Ausf uhrungsbeispiele 



15 



Der in Fig. 1 und 2 dargestellte Personenkraf twagen 
10 ist mit einem erf indungsgemaBen schltissellosen 
Schliefisystem in Form einer Zentralverriegelung 
ausgestattet . Diese umfasst wie bekannte Zentral- 

20 verriegelungen an jeder Ture 12 des Pkw 10 eine mo- 
torisch betatigte Verriegelungseinrichtung (nicht 
^£ j dargestellt) , mit der sich die Ture 12 durch ent- 

sprechende Betatigung eines elektronischen Turoff- 
ners 14 verriegeln bzw. wieder entriegeln lasst, 

25 sowie ein am Turgriff 16 jeder Ture 12 angebrachtes 
Eingabeelement in Form eines Beriihrungsschal ters 
18 . 



30 



Der von einem Benutzer, gewohnlich dem Fahrer des 
Pkw mitgefuhrte Turoffner 14 umfasst einen batte- 
riebetriebenen Sender, der vor dem Entriegeln der 
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Turen 12 des Pkw 10 uber eine UHF- oder LF-Antenne 
15 mit einem Empfanger in einer f ahrzeuginternen 
Steuerung (nicht dargestellt) der Zentralverriege- 
lung in Verbindung tritt, urn es der Steuerung zu 
ermoglichen die Zugangsberechtigung des Turoffners 
durch Vergleich eines vom Sender an den Empfanger 
ubermittelten Zugangscodes mit einem in der Steue- 
rung gespeicherten Code zu uberpriifen. Die Verbin- 
dung zwischen dem Sender des Turoffners 14 und dem 
Empfanger der Zentralverriegelung wird automatisch 
hergestellt, sobald der Benutzer bei verriegelten 
Turen 12 den Beruhrungsschal ter 18 an einer der Tu- 
ren 12 beruhrt und damit seinem Wunsch zum Entrie- 
geln der Turen 12 Ausdruck verleiht. 

Der Verriegelungszustand der Tiiren 12 wird wie bei 
konventionellen Schlielisys temen durch einen in der 
Nahe der Innenseite einer Fensterscheibe 20 der Tu- 
ren 12 auf der Fensterbrus tung 22 angebrachten Tur- 
knopf 24 angezeigt, der bei verriegelter Ture 12 
eingezogen und bei entriegelter Ture 12 ausgefahren 
ist. Eine in der Nahe des Turknopfs 24 auf der 
Fensterbrustung 22 angeordnete Leuchtdiode 26 (Fig. 
2) zeigt wie bei vielen konventionellen Schlieftsys- 
temen hpn vprri ^rr^l -h^-r Tiiro n rin >~^k ni ^ ^ v ^ ^ -; ^ 

ordnungsgemaJJe Funktion einer Alarm- oder Dieb- 
stahlsicherungsanlage des Pkw 10 an. 

Da sich die Turen 12 im Falle einer Funktionss to- 
rung des Turoffners 14 oder einer entleerten Tur- 



of fnerbatterie nicht mehr mit diesem entriegeln 
lassen, weil der Turoffner 14 in diesem Fall nicht 
auf die Abfrage des Zugangsberechtigungscodes durch 
die Steuerung der Zentralverriegelung reagiert, ist 
das Schlieflsystem weiter mit einer Not f allentriege- 
lung ausgestattet, die es dem Benutzer gestattet, 
eine oder alle Turen 12 des Pkw 10 durch Eingabe 
eines zuvor in die Steuerung der Zentralverriege- 
lung eingegebenen Not f allentriegelungscodes am Be- 
ruhrungsschalter 18 der Fahrerture 12 oder ggf . 
auch einer anderen Ture zu entriegeln. 

Der Beruhrungsschalter 18 weist zwei Schaltzus tande 
"Ein" und "Aus" auf, von den der erste wahrend ei- 
ner Beruhrung des Schalters 18 aktiviert ist, wah- 
rend der zweite immer dann aktiviert ist, wenn der 
Schalter 20 gerade nicht beruhrt wird. Die beiden 
Schaltzustande des Schalters 18 werden abgegriffen 
und uber Kabel zur Steuerung der Zentralverriege- 
lung ubertragen. Durch intermittierende Beruhrung 
des Beruhrungsschalters 18 in einem bestimmten Be- 
ruhrungsmuster kann daher der Not f allentriegelungs- 
code erzeugt und zur Steuerung der Zentralverriege- 
lung ubertragen werden, urn ihn dort mit einem ge- 

SOeichert^n Not" f;q 1 1 Pnfri orrol nnrrcrnHo ^ n tto vrr 1 ^ -i ^V»^>-> 

und bei Ubereinstimmung die Ture oder Turen 12 zu 
entriegeln . 

Dabei kann grundsat zlich sowohl ein Buchstabencode 
als auch ein Zifferncode verwendet werden. Im zu- 
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erst genannten und in Fig. 3 dargestellten Fall ist 
jedem Buchstaben des Codes eine Folge von mehreren 
kurzen und langen Signalen 30 bzw. 32 mit unter- 
schiedlicher Reihenfolge zugeordnet, wobei als Sig- 
nalfolgen beispielsweise diejenigen des Morse- 
Alphabets gewahlt werden konnen, in dem ein als 
Beispiel dienender Buchstabencode SOS aus der 
Signalfolge dreimal kurz, dreimal lang und dreimal 
kurz besteht, wobei die gewahlte Signalfolge er- 
zeugt werden kann, indem der Beruhrungsschalter 18 
intermittierend beriihrt wird und die Beruhrung uber 
einen kiirzeren bzw. langeren Zeitraum aufrechter- 
halten wird. Im zuletzt genannten und in Fig. 4 
dargestellten Fall ist jeder Ziffer von 0 bis 9 ei- 
ne entsprechende Anzahl von kiirzeren Signalen 30 
zugeordnet, wahrend die langeren Signale 32 das En- 
de einer Ziffer bzw. den Beginn der nachsten Ziffer 
anzeigen . 

Der Takt, mit dem der Beruhrungsschalter 18 bei der 
Eingabe des Codes betatigt werden muss, wird durch 
die Blinkfolge der Leuchtdiode 26 vorgegeben, die 
in den Figuren 3, 4 und 5 von der mit I bezeichne- 
ten Linie angezeigt wird, wahrend die Linie II die 
am Beruhrungsschalter 18 eingegebene Signalfolge 
und die Linie III den Betriebszustand der Notfall- 
entriegelung mit den drei Phasen Ruhezustand R, Ak- 
tivierungszustand A und erneutem Ruhezustand R an- 
zeigt . 
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Im Ruhezustand R der Not f allentriegelung blinkt die 
Leuchtdiode 26 bei den Ausf uhrungsbeispielen in den 
Figuren 3, 4 und 5 mit einer Blinkf requenz von 0,2 
Hz, wobei der Abstand D zwischen dem Ende eines 
5 Leuchtimpulses und dem Beginn des nachsten Leucht- 
impulses 4,5 s betragt. Die Dauer T der Leuchtim- 
pulse betragt in jedem Betriebszustand immer 0,5 s. 



Bei der jeweils ersten Betatigung des Beruhrungs- 
: 0^ t 10 schalters 18 wird die Not f allentriegelung uber ei- 
nen Zeitraum Z von beispielsweise maximal 30 Sekun- 
den aktiviert, was durch eine schnellere Blinkfolge 
der Leuchtdiode von zum Beispiel 1 Hz angezeigt 
wird. Sobald die Leuchtdiode 26 mit dieser Frequenz 
15 blinkt, kann mit der Eingabe des Codes begonnen 
werden, die innerhalb des Zeitraums Z abgeschlossen 
werden muss. 

Zur Eingabe eines kurzeren Signals 30, wie zum Bei- 
spiel eines der drei Signale des Buchstabens S des 
Buchstabencodes S O S in Fig. 3 oder eines der neun 
Signale der Ziffer 9 des vierstelligen Zifferncodes 
3091 in Fig. 4, wird der Beruhrungsschal ter 18 wah- 
rend eines Blinksignals 34 der Leuchtdiode 26 kurz 

1 -1-^4-^ — 4- » t ^ ^ A *^ ^ D/-\fofi rrnr^rrC7Ql +" Tmn ofuia O . ? 

JJtJLclLiy L/ wao cxiici jj^LUUJ-vjuiii^u^^j. «- w wa.^ - / — 

bis 0,5 s entspricht. Zur Eingabe eines langeren 
Signals 32, wie zum Beispiel eines der drei Signale 
des Buchstabens O des Buchstabencodes S O S in Fig. 
3 oder eines Unterbrechungssignals zwischen dem En- 
de der Eingabe einer Ziffer und dem Beginn der Ein- 



20 



30 
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gabe der nachsten Ziffer des Zifferncodes 3091 in 
Fig, 4, wird der Beruhrungsschalter 18 bei einem 
Blinksignal 34 beruhrt und die Beriihrung bis zum 
nachsten Blinksignal 34 auf rechterhal ten, was einer 
Betatigungszeit von etwa 1 bis 1,2 s entspricht. 
Die beiden Betatigungszeiten unterscheiden sich 
deutlich voneinander und gestatten damit eine ein- 
deutige Auswertung der Signale 30, 32 in der Steue- 
rung der Zentralverr iegelung . 

Bei dem Ausf uhrungsbeispiel in Fig. 5 wird das Ende 
der Eingabe einer Ziffer und der Beginn der Eingabe 
der nachsten Ziffer nicht wie in Fig. 4 durch eine 
langere Betatigung des Beruhrungsschal ters 18, son- 
dern durch eine Lucke 36 angezeigt, indem der Be- 
ruhrungsschalter 18 jeweils wahrend zweier Blink- 
takte 34 der Leuchtdiode 26 nicht betatigt wird. 
Alternativ kann die Lucke 36 auch jeweils nur eine 
Lange von einem Blinktakt aufweisen. 

Beim Auftreten eines Eingabef ehlers wird der Beruh- 
rungsschalter 18 drei Sekunden lang gehalten, um 
die Eingabe abzubrechen und die Notf allentriegelung 
erneut zu aktivieren (nicht dargestellt) . 

Wenn die Eingabe des Not f allentriegelungscodes er- 
folgreich war, d.h. wenn in der Steuerung der Zent- 
ralverriegelung ein Vergleich mit dem gespeicherten 
Notf allentriegelungscode eine Obereinst immung erge- 
ben hat, werden die Turen 12 von der Zentralverrie- 
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gelung entriegelt und das Blinken der Leuchtdiode 
2 6 wahrend eines Zeitraums E fur etwa 5 Sekunden 
unterbrochen . 

Innerhalb eines vorgegebenen Zeitraums nach der er- 
folgreichen Eingabe bzw. nach dem Entriegeln der 
Turen 12 durch Eingabe des Not f allent r iegelungsco- 
des am Bertihrungsschalter 18 kann der Pkw 10 ohne 
eine weitere Uberprtifung der Zugangsberechtigung 
einmalig gestartet werden, 

Wenn der Notf allentriegelungscode mehrfach, zum 
Beispiel drei mal falsch eingegeben wird, dann wird 
das Entriegeln der Turen 12 mittels des Notfallent- 
riegelungscodes aus Sicherhei tsgrunden durch die 
Steuerung der Zentralverriegelung blockiert, so 
dass der Zugang zum Fahrzeug nur noch mittels des 
f unktionierenden elektronischen Turoffners 12 mog- 
lich ist. Nach dem Entriegeln der Turen 12 mittels 
des Turoffners 12 wird ein Fehlerspeicher in der 
Steuerung automatisch auf null zuruckgesetzt . 

Der in der Steuerung der Zentralverriegelung ge- 
speicherte Notf allentriegelungscode, mit dem der am 
Bertihrungsschalter 18 eingegebene Code verglichen 
wird, wird zweckmaftig werksseitig eingestellt und 
in den Fahrzeugpapieren hinterlegt, so dass er vom 
Benutzer nachgeschlagen werden kann. Bei Bedarf 
kann dieser Code geandert werden, zum Beispiel wenn 
fur einen Benutzer nicht ausreichend einpragsam ist 
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oder nach dem Verkauf des Pkw 10 durch seinen neuen 
Besitzer, um zu verhindern, dass dem Vorbesitzer 
liber die Notf allentriegelung Zugang zum Pkw 10 ge- 
wahrt wird. Hierzu wird bei f unktionierendem Tur- 
offner 14 zuerst der alte Code am Beruhrungsschal- 
ter 18 eingegeben und anschlieftend aus Sicherheits- 
grlinden zweimal der neue Code, einmal zur Eingabe 
in den Speicher der Steuerung und einmal zur Besta- 
tigung dieser Eingabe. 

Die Figuren 6 und 7 zeigen ein anderes Ausfuhrungs- 
beispiel, bei dem an der Innenseite des Tiirgriffs 
16 im Abstand voneinander zwei Beriihrungsschal ter 
38, 40 angeordnet sind. Im Unterschied zu den vo- 
rangehenden Ausf iihrungsbeispielen, bei denen mit 
dem Berlihrungsschalter 18 sowohl das Entriegeln als 
auch das Verriegeln der Turen 12 eingeleitet wurde, 
muss hier zum Entriegeln der Turen 12 der eine Be- 
ruhrungsschalter 38 oder 40 betatigt werden, wah- 
rend zum Verriegeln der Turen 12 der andere Schal- 
ter 40 bzw. 38 betatigt werden muss. 

Bei der Not f allentriegelung wird der eine der bei- 
den Schalter 38 zur Eingabe der Ziffern verwendet 
(Linie Ila) , die sich aus einer der Zif fer entspre- 
chenden Anzahl von Signalen 42 zusammenset zen, wah- 
rend der andere benutzt wird, um mit einem einzel- 
nen Signal 44 das Ende der Eingabe einer Ziffer und 
den Beginn der Eingabe der nachsten Ziffer bzw. das 
Ende der Eingaberoutine zu signalisieren (Linie 
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Ilb) . Auf eine optische Bedienungsf uhrung mit Hilfe 
der Leuchtdiode 2 6 kann dann verzichtet werden. 

An Stelle des oder der Beruhrungsschalter 18, 38, 
40 konnen auch Naherungsschalter oder andere Senso- 
ren, wie beispielsweise Lichtschranken oder der- 
gleichen vorgesehen werden. 
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R . 303546 

Paten tanspruche 

1. Schliisselloses Schlieiisys tern fur ein Fahrzeug, 
insbesondere ein Kraft fahrzeug, umfassend eine Ein- 
richtung zum Entriegeln von mindestens einer ver- 
riegelten Ture des Fahrzeugs bei Betatigung eines 
elektronischen Turoffners, wobei die Einrichtung 
mindestens ein von der Auftenseite des Fahrzeugs zu- 
gangliches Eingabeelement aufweist, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass sich die Ture (12) des Fahrzeugs 
(10) durch Eingabe eines Codes an einem oder maxi- 
mal zwei Eingabeelementen (18; 38, 40) offnen 
lasst, wobei sich der Code aus einer Folge von di- 
gitalen oder quasi-digitalen Signalen (30, 32; 42, 
44) zusammensetzt, die durch abwechselnde Betati- 
gung bzw. Nichtbetatigung des oder der Eingabeele- 
mente (18; 38, 40) erzeugt werden. 

2. Schlielisystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Code veranderbar ist. 

3. Schliefisystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass sich das Fahrzeug (10) nach 
der Eingabe des Codes an dem oder den Eingabeele- 
menten (18; 38, 40) starten lasst, 

4. Schlieflsystem nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Starten des Fahrzeugs nur wah- 
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rend einer vorbestimmten begrenzten Zeitspanne nach 
der Eingabe des Codes moglich ist. 

5. Schlieflsystem nach einem der vorhergehenden 
5 Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Einga- 

beelement (18) zwischen zwei Eingabezustanden un- 
s terscheidet und der Einrichtung zum Offnen der 

3 Fahrzeugture (12) in Abhangigkeit von den Eingabe- 

zustanden ein digitales Hochpegel- bzw. Tiefpegel- 
10 Spannungssignal iibermittelt . 

6. SchlieBsystem nach einem der vorhergehenden 

•i 

Anspruche, gekennzeichnet durch eine optische 

j und/oder akustische Anzeigeeinrichtung (26) , die 

j 

15 einen Betriebszustand des Schliefisys terns und/oder 
einen Anfang bzw. ein Ende einer maximal verfugba- 
ren Zeitspanne fur die Eingabe des Codes und/oder 
die erfolgte Entriegelung der verriegelten Ture 
(12) nach der Eingabe des Codes anzeigt. 

20 

7. Schlieftsystem nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die opti- 
sche und/oder akustische Anzeigeeinrichtung (26) 
intermittierend anzeigt, wobei sich ihre Anzeige- 

25 frequenz in Abhangigkeit von einem Betriebszustand 
des SchlieBsystems verandert. 



30 



8, Schlieflsystem nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die optische 
und/oder akustische Anzeigeeinrichtung (26) inter- 
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mittierend anzeigt, wobei ihre Anzeigef requenz ei- 
nem Benutzer die Frequenz zur Eingabe der Signale 
(30, 32; 42, 44) des Codes anzeigt. 

9. Schlieflsystem nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Anzei- 
gevorrichtung eine blinkende Lichtquelle (26) ist. 

10. Schlieflsystem nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Lichtquelle eine an oder in der 
Nahe eines Tiirknopfs einer Tiire des Fahrzeugs ange- 
brachte Leuchtdiode ist. 

11. Schlieiisystem nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sich die 
verriegelte Fahrzeugture (12) nach einer mehrfachen 
Eingabe eines falschen Codes innerhalb eines vorbe- 
stimmten Zeitraums nur durch Betatigung des funkti- 
onierenden elektronischen Turoffners (14) offnen 
lasst . 

12. Schlieiisystem nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass beim Offnen der Fahrzeugture 
(12) mit dem f unktionierenden elektronischen Tur- 
offner (14) ein Fehlerspeicher der Einrichtung zum 
Offnen der verriegelten Fahrzeugture zurlickgesetzt 
wird. 

13. Schlieiisystem nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Einga- 
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beelement (18; 38, 40) ein Beriihrungs- Oder Nahe- 
rungsschalter ist . 

14. Schlieftsystem nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Einga- 
beelement (18; 38, 40) an einem Turgriff (16) einer 
Ture (12) des Fahrzeugs (10) angeordnet ist. 

15. Fahrzeug, insbesondere Kraft fahrzeug, gekenn- 
zeichnet durch ein schlusselloses Schlieftsystem 
nach einem der vorangehenden Anspriiche . 
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R. 303546 

Zusammenf as sung 

Die Erfindung betrifft ein schlusselloses SchlieB- 
system fur ein Fahrzeug, insbesondere ein Kraft- 
fahrzeug (10) , umfassend eine Einrichtung zum 
Entriegeln von mindestens einer verriegelten Ture 
(12) des Fahrzeugs (10) bei Betatigung eines 
elektronischen Tiiroffners (14), wobei die 
Einrichtung mindestens ein von der Auftenseite des 
Fahrzeugs (10) zugangliches Eingabeelement (18; 38, 
40) aufweist. Es ist vorgesehen, dass sich die Ture 
(12) des Fahrzeugs (10) durch Eingabe eines Codes 
an einem oder maximal zwei Eingabeelementen (18; 
38, 40) offnen lasst, wobei sich der Code aus einer 
Folge von digitalen oder quasi-digi talen Signalen 
(30, 32; 42, 44) zusammensetzt , die durch 
abwechselnde Betatigung bzw. Nichtbetatigung des 
oder der Eingabeelemente (18; 38, 40) erzeugt wer- 
den. 

(Figur 3) 
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